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SPRIEGEL FUR EIN CABRIOLET-FAHRZEUG 



5 Die Erfindung betrifft ein Cabriole t-Fahrzeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie ein 
bewegliches Fahrzeugdach nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 10. 

10 Es ist bekannt, bei Cabriolet-Fahrzeugen mit 
flexiblen Dachbezugen, etwa Textil- Oder Kunst- 
stoffbezugen, diese iiber im wesentlichen quer 
zum Fahrzeug verlaufende Spriegel zu spannen. 
Dabei gibt es Fahrzeuge mit mehrteiligen Sprie- 

15 geln, die etwa einen Mi ttelbereich aus einem 
ersten Material und seitliche Beschlage aus ab- 
weichenden, etwa biegef es teren Materialien auf- 
weisen, mit denen die Spriegel an seitlichen 
Rahmenteilen eines Dachgestells gehalten sind. 

20 

Wenn dabei Beschlage und Mittelteil miteinander 
verschraubt sind, ragen die Schraubenkopfe rela- 
tiv weit in den Innenraum und bilden somit ins - 
besondere bei flachen Sportwagen mit geringer 

25 Kopffreiheit eine Stor- und Gef ahrenquelle fur 
die Insassen aus oder erfordern das Einziehen 
eines sogenannten Innenhimmels , der die Schraub- 
kopfe verdeckt, jedoch auch selbst an ihnen 
scheuern und dabei verschleiSen kann. Zudem ist 

30 es gerade bei dieser Fahrzeugart wiinschenswert , 
die Spriegel moglichst flach auszufuhren, urn die 
Kopffreiheit der Insassen so wenig wie moglich 
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einzuschranken. Das erschwert jedoch den Ein- 
griff von Schrauben, da der Gewindeweg im fla- 
chen Bauteil sehr klein wird. 

5 Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
einem Cabriolet-Fahrzeug mit einem zumindest 
teilweise flexiblen, von einem oder mehreren 
Spriegeln untergriffenen Dachbezug die Spriegel 
zu optimieren. 

10 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cab- 
riolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 sowie durch ein bewegliches Fahrzeugdach mit 
den Merkmalen des Anspruchs 10. Hinsichtlich 
15 weiterer vor teilhaf ter Ausges taltungen der Er- 
findung wird auf die abhangigen Anspruche 2 bis 
9 verwiesen . 

In erf indungsgemaSer Ausbildung ragen die Befes- 
20 tigungsmittel, etwa Schrauben, Bolzen, Niete o- 
der dergleichen, nicht uber den jeweiligen 
Spriegel nach unten hinaus . Die Kopffreiheit ist 
dadurch erhoht, die Verle t zungsgef ahr vermin- 
dert. 

25 

Die gewunschte flache Form des Spriegels ist fur 
die erf indungsgemaEe Ausbildung sogar noch vor- 
teilhaft: Insbesondere wenn der Mittelteil des 
Spriegels im Querschnitt eine im wesentlichen 
30 elliptische Form mit einer zumindest nahezu pa- 
rallel zur Bezugers treckung im Bereich des je- 
weiligen Spriegels erstreckten groEen Halbachse 
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aufweist, ergibt sich in dieser Ebene parallel 
zum Bezug die Moglichkei t , lange Befestigungs- 
mittel zu verwenden, ohne daS diese die auSere 
Umriggestalt des Spriegels uberragen. 

5 

Wenn vorteilhaft die Verbindungsmi ttel durch ei- 
nen Haltekanal einfiihrbar sind und in montierter 
Stellung von einer eingezogenen Bezugbef es tigung 
ubergrif fen sind/ sind sie optisch vollig ver- 
10 deckt, unzuganglich gegen unbeabsichtigtes Losen 
und frei von vorstehenden Kanten oder Ecken. Ein 
Innenhimmel ist verzichtbar . 

Durch den Haltekanal ist es weiterhin ermog- 
15 licht, daS die Bezugbef es tigung von den Seiten 
her in den Mi ttelbereich - des Spriegels eingezo- 
gen und demontiert werden kann. Mit entsprechen- 
den Einf iihrbereichen an zumindest einem der Be- 
schlage ist dies vorteilhaft auch bei zusammen- 
20 gesetztem Spriegel moglich, was auch den Bezug- 
austausch vereinf acht . 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung darge- 
25 stellten und nachfolgend beschriebenen Ausftih- 
rungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

30 Fig. 1 ein erf indungsgemages Cabr iolet-Fahr zeug 

in schematischer, unten und vorne abge- 
brochener perspektivischer Ansicht bei 
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vol Is tandig geschlossenem Dach, das hier 
auSerhalb einer Heckscheibe \iber seine 
ganze Erstreckung einen flexiblen Bezug 
aufweist, 

5 

Fig. 2 einen einzelnen Spriegel in Ansicht von 
schrag hinten, 

Fig. 3 das Detail III in Fig. 2, 

10 

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV in 
Fig. 3 mit zusatzlich eingezeichnetem 
Bezug und seiner Befestigung, 

15 Fig. 5 einen Schnitt entlang der Linie V-V in 

Fig. 3 mit zusatzlich eingezeichnetem 
Bezug und seiner Befestigung. 



Das dargestellte erfindungsgemaSe Cabriolet- 
20 Fahrzeug 1 kann sowohl ein Zweisitzer als auch 
ein Cabriolet-Fahrzeug mit einem groSeren innen- 
raum und etwa zwei Sitzreihen hintereinander 
sein . 



25 Es umfaSt ein bewegliches Dach, das insgesamt 
mit 2 bezeichnet ist und hier auSerhalb einer 
Heckscheibe 3 iiber seine ganze Erstreckung einen 
flexiblen Dachbezug 4 aufweist, was nicht zwin- 
gend ist. Auch ware es moglich, daS nur ein Teil 

30 des Daches 2 flexibel ist und ein anderer durch 
ein oder mehrere starre(s) Plattenteil ( e) gebil- 
det ist. Das Dach 2 ist im geschlossenen Zustand 
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(Fig. 1) an einem Windschut z-scheibenrahmen 5 
verriegel t . 

Der Dachbezug 4 ist, urn seine Form zu halten, an 
5 einer oder haufig mehreren Stellen von einem o- 
der mehreren quer zur Fahr tr ichtung F erstreck- 
ten Spriegeln 6, 7 untergrif f en, die ihrerseits 
starr oder schwenkbar an seitlichen Rahmenteilen 
8 des Daches 2 festgelegt sind. 

10 

Hierzu sind die Spriegel 6, 1 jeweils in einen 
Mi ttelbereich 9 aus einem ersten Material, zum 
Beispiel als Aluminium-StrangpreSprof i 1 , und 
seitliche Beschlage 10 aus einem anderen Materia- 
ls al , zum Beispiel Aluminium-Sandgufi, geteilt. Die 
Beschlage 10 halten dabei den Spriegel 6, 7 an 
den Rahmenteilen 8. 

Beispielhaft sind zwei Spriegel 6, 7 in einer 
20 moglichen Lage in Figur 1 gestrichelt angedeu- 
tet. Die in Figur 2 gezeigte Einzel teilansicht 
eines Spriegels 6 ist ungefahr aus Richtung des 
Pfeils 11 in Figur 1 gesehen, also im wesentli- 
chen von hinten in Fahrtrichtung F. 

25 

Die Spriegel 6 f 7 weisen auf ihrer Ruckseite 12, 
die nicht exakt entgegen der Fahrtrichtung F 
stehen muS, sondern auch aufgrund einer Schrag- 
stellung des Spriegels 6, 7 gegen die Horizonta- 
30 le geneigt sein kann, wie insbesondere an dem 
Spriegel 6 zu erkennen ist, einen durchgehenden 
Haltekanal 13 auf. Dieser ist zur Aufnahme eines 
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Keders 14 oder einer ahnlichen Verdickung einer 
Bezugbef estigung 15, hier einer Faline, vorgese- 
hen und im Querschnitt etwa C-formig ausgebildet 
(Fig. 5). 

5 

Nahe den seitlichen Randbereichen ist die C-Form 
erweitert (Fig. 4), so dafi dort Bef estigungs- 
mittel 16 quer zur Erstreckungsrichtung des Hal- 
tekanals 13 eingefiihrt werden konnen . Im hier 

10 gezeichneten Aus f iihrungsbeispiel sind die Befes- 
tigungsmi ttel 16 durch pro Fahr zeugsei te jeweils 
zwei Schrauben gebildet. Diese durchgreifen den 
Mittelteil 9 und greifen weiter in die hier 
f ormschlussig im Mittelteil 9 auf genommenen En- 

15 den des Beschlags 10 ein. Die Schrauben 16 kon- 
nen selbstf urchend sein. Eine weitere Sicherung 
von Mittelteil 9 und Beschlagen 10 aneinander 
ist nicht erf order lich . 

20 Die Schrauben 16 liegen in Verbindungss tellung 
zumindest nahezu parallel zu einer Ers treckungs- 
ebene 17 bzw. 18 des Bezugs 4 im Bereich des je- 
weiligen Spriegels 6, 7 und stehen somit uber 
den am weitesten in den Insassenraum hineinra- 

25 genden Bereich 19 des Spriegels 6, 7 nicht vor. 

Die Spriegel 6, 7 weisen eine im Querschnitt el- 
liptische oder ahnliche flach erstreckte Gestalt 
auf (auch eine nahezu rechteckige oder trapez- 
30 formige Umrifigestalt kommt beispielsweise in Be- 
tracht) , wobei sich die grofie Halbachse 20 der 
Ellipse nahezu oder vollstandig parallel zur E- 
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bene 17, 18 des Bezugs 4 im Bereich des jeweili^ 
gen Spriegels 6, 7 erstreckt. Die Bef es tigungs - 
mittel 16 konnen dann in Richtung der groSen 
Halbachse 2 0 des Spriegels 6, 7 eingebracht wer- 
5 den (Fig. 4), wodurch ein hinreichend langer 
Halt fixr. die Bef es tigungsmi ttel und etwa ihre 
Gewinde zur Verf tigung steht, ohne daS die Befes- 
tigungsmittel die Umrifigestalt des jeweiligen 
Spriegels 6, 7 uberragen miiSten. Auch die Kopfe 
10 21 der Schrauben 16 konnen, wie in Fig. 4 sicht- 
bar ist, so weit eingeftihrt werden, daS sie 
vollstandig innerhalb des Spriegels 6, 7 gehal- 
ten und hier sogar noch vom Keder 14 und der 
Fahne 15 verdeckt und unzuganglich sind. 

15 

In Anpassung an die UmriSges tal t des Mittelteils 
9 sind auch die Beschlage 10 im Querschnitt 
flach erstreckt und ragen daher nur wenig in den 
Innenraum, wodurch auch hier die Kopffreiheit 
20 nach oben und zur Seite hin maximiert ist. 

Die Bezugbef es tigung 15 wird mit dem vorstehen- 
den verdickten Keder 14 nach Zusammenbau der 
Spriegel 6, 7 liber einen an zumindest einem der 

25 Beschlage 10 (hier an beiden gezeichnet) ange- 
ordneten Einf uhrbereich 22 von der Seite her in 
den Haltekanal 13 eingezogen. Die ausgenommenen 
Einf iihrbereiche 22 erweitern zur Fahr zeuglangs - 
mittelebene hin und erleichtern somit das Ein- 

30 fiihren der Bezugbef es tigung 15. Der eingezogene 
Keder 14 ist dann in dem C-formigen Kanal 13 si- 
cher gegen ein Herausziehen gehalten (Fig. 5). 
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An dem dem Keder 14 gegenuberliegenden Ende ist 
die Fahne 15 mit dem auSeren Bezug 4 fest ver- 
bunden, zum Beispiel verschweiSt oder verklebt . 
Ein Innenhimmel kann zusatzlich montiert werden 
5 (nicht gezeichnet) , ist jedoch zur Abdeckung ir- 
gendwelcher Bef estigungsmittel 16 nicht erfor- 
derlich . 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit ma- 
10 nuell zu bewegenden Dachern auch bei voll- oder 
teilautomatischer Beweglichkei t des Daches 2 an- 
wendbar . 
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Anspruche : 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem Dach (2), 
5 das zumindest bereichsweise einen flexiblen 

Dachbezug (4) aufweist, der von einem oder 
mehreren quer zur Fahrtrichtung (F) liegen- 
den Spriegel(n) (6;7) untergriffen ist, wo- 
bei zumindest ein Spriegel (6; 7) mehrteilig 
10 ausgebildet ist und einen mit seitlichen Be- 

schlagen (10) verbundenen Mi ttelbereich (9) 
umf aKt , 

dadurch gekennzeichnet, 

daS zur Verbindung des Mittelteils (9) und 
15 der Beschlage (10) Bef es tigungsmi ttel (16) 

vorgesehen sind, die bei geschlos senem Dach 
(2) zumindest nahezu parallel zur Erstre- 
ckungsebene (17; 18) des auSeren Dachbezuges 
(4) im Bereich des jeweiligen Spriegels 
20 (6;7) liegen. 

2. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet , 

25 daS die Beschlage (10) f ormschlxissig in den 

Mittelteil (9) eingreifen und die Befesti- 
gungsmittel (16) beide Teile (9; 10) durch- 
greifen. 



30 



3. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 oder 2, 



WO 2005/039908 



PCT7DE2004/002238 



10 

dadurch gekennzeichnet , 

dag der Mittelteil (9) einen seinem Verlauf 
folgenden Haltekanal (13) fur einen verdick- 
ten Keder (14) oder dergleichen Randbereich 
5 einer Bezugbef es tigung (15) aufweist. 



4. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

10 dafi die Bef es t igungsmi ttel (16) durch den 

Haltekanal (13) einfuhrbar und in montierter 
Stellung von der Bezugbef es tigung (15) ver- 
deckt sind . 



15 

5. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS zumindest einer der Beschlage (10) einen 
ausgenommenen Einf uhrungsbereich (22) zum 
20 Haltekanal (13) aufweist. 



6. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

25 daS sich der Einf uhrungsbereich (22) zur 

Fahrzeugmi t te hin erweitert. 



30 



7. 



Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 
1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet , 
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da£ die Bef es tigungsmittel (16) durch 
Schrauben gebildet sind, deren Kopfe (21) in 
montierter Stelluhg dem Haltekanal (13) zu- 
gewandt sind. 



8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 7, 

dadurch gekennzeich.net , 

10 dag der Mittelteil (9) des Spriegels (6;7) 

im Querschnitt eine im wesentlichen ellipti- 
sche Form mit einer zuiuindest nahezu paral- 
lel zur Bezugers treckung (17; 18) im Bereich 
des jeweiligen Spriegels (6; 7) erstreckten 

15 groSen Halbachse (20) aufweist. 



9. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 8, 

20 dadurch gekennzeichnet, 

daS der Beschlag (10) eine flach erstreckte 
Form aufweist. 



25 



10. 



Bewegliches Fahr zeugdach (2) fur ein Cabrio- 
let-Fahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 9 . 
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